Der Ganzkorperscanner im Prozess Sicherheits-
und Zutrittskontrollen eines Flughafens
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BER - Kennzahlen

Startkapazitat: 27 Mio. Passagiere (2010: 22 Mio. in Tegel und Schonefeld)
Flugbewegungen: max. 360.000

Infrastruktur: Zwei unabhangige Start- und Landebahnen
Ein “Midfield”-Terminal
Bahn- und StralRenanschluss

1470 ha
Konzept : “Alles unter einem Dach”
Zentrale Abfertigung
Eroffnung: 03. Juni 2012
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BER - Layoutplan
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Projekt BER: Uberblick aktueller Bautenstand
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Planungs- und Bautenstand BER
Uberblick Termial,fie\s’und Airport City |
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Rahmenbedingungen Flughafensicherheit

Rechtliche Rahmenbedingungen

 EU Richtlinie Nr.185/2010

« Luftsicherheitsgesetz (LuftSiG)

BRD

85 Passagier- & Warenkontrolle

« 88 Eigensicherungspflichten des
Flughafenbetreibers
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Flughafensicherheit

International Civil Aviation Organisation
[((70)]

Aviation Security Panel
(AVSEC)

European Civil Aviation Conference
(ECAC)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung

Bundesministerium des Inneren Europaische Union

Oberste Rat der

Bundespolizei Luftsicherheitsbeh Europglsghe Européischen Luftfahrtbundesamt
0 Kommission .
orde des Bundes Union

Testlabor Lubeck ,Landesministerium Verkehr'

Airlines Lieferanten
Oberste Luftsicherheitsbehorde des
Landes

Obere Luftsicherheitsbehérde des Landes
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SECURITY IMPACT ASSESSMENT MEASLEE:



http://ber.berlin-airport.de/

Rahmenbedingungen Flughafensicherheit

5 LuftSiG — Passagier- und Gepackkontrolle

Anforderungen
Verantwortlich fiir: Verantwortlich fir:
- Kontrollverfahren - Flachen
- Dienstleister fur Kontrollstellen - I T-Infrastruktur

- Kontrolltechnik
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Rahmenbedingungen Flughafensicherheit

8 LuftSiG - Personen- & Warenkontrolle

Kontrolle

Verantwortlich fiir: Verantwortlich fir:

-Kontrollverfahren - Flachen
- IT-Infrastruktur
-Dienstleister flr Kontrollstellen
- Kontrolltechnik
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Rahmenbedingungen Flughafensicherheit

Beispiel 5 LuftSiG

Bundesministerium der Finanzen

Bundesministerium des Inneren Luftfahrtunternehmen
Luftsicherheits-

Technologie

Bundespolizei

Luftsicherheits-

gebihr

Handgepack-

Gepéck- & Passagier-
kontrolle kontrolle

Passagier

~%av BER
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http://ber.berlin-airport.de/

Flughafensicherheit

- Weg der Sicherheitstechnologie

Feldtests
(Max.18 Monate
+ 12 Monate)
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Testlabor Liibeck

Bundesministerium des Inneren

Oberste
Bundespolizei Luftsicherheitsbeh
orde des Bundes

Umsetzung fir §5 LuftSiG
Vorgabe fur §8 LuftSiG

Antrag auf Zulassung

Flughafen

International Civil Aviation Organisation
(ICAO)

Aviation Security Panel
(AVSEC)

European Civil Aviation Conference
(ECAC)

European Union

European

o European Council
Commission

Zugelassene Technologien
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http://ber.berlin-airport.de/

Prozess Sicherheits- und Zutrittskontrollen

Potentieller Einsatz neuer Kontrolltechnologien am BER

Zwei Falle:
 Fliussigkeitenregelung
* Potentieller Einsatz des Korperscanners

Aufkommen nachdem Planungen BER bereits abgeschlossen waren
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Prozess Sicherheits- und Zutrittskontrollen

Bisherige Planung: 36 konventionelle Kontrollspuren
Breite je Kontrollspur:3,125 m
Passagierfihrung tUber zentralen Marktplatz
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Prozess Sicherheits- und Zutrittskontrollen

Auswirkung der EU- Verordnung auf die bisherige Planung

Kontrollstellenkonfiguration (alt)
36 Kontrollspuren
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18 Kontrollspuren im Bereich der zentralen Sicherheitskontrolle

- Flussigkeitenkontrollgerate
- Ganzkorperscanner in Grundriss einpassbar
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Prozess Sicherheits- und Zutrittskontrollen

Phase 2: Umbau der Kontrollbereiche fir vollstandige Flissigkeitsdetektion
sowie Ganzkdrper- Scanner
Bau der Pavillons bis 04/2013
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2 zusatzliche Check-in Inseln a 12 Schalter - 114 Check-in Schalter + 4 FCL
36 Sicherheitslinien (mit Flussigkeitsscanner und optionale Ganzkdrperscanner)
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Prozess Sicherheits- und Zutrittskontrollen

Folgen der Einfihrung neuer Sicherheits- und Zutrittskontrollprozesse
e Umplanung und Umbau des Terminals
e Neubau der Pavillons

50.000.000 € zusatzliche Baukosten
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Einsatz des Bodyscanners aus BER Sicht

Kontrollprozess originar:
e Der Kontrollprozess muss sich beschleunigen
e Belastungen fur den Passagier und Mitarbeiter miissen sich reduzieren
— Mitarbeiter
— Ggf. hohe Frequentierung
— Mitfuhren von Werkzeugen ... (Hohe Abweisungsquote, Zeitaufwand, technisch maglich?)

Kontrollprozess derivativ:
e Standortfaktoren

— Luftsicherheitsgebthr ( 5 LuftSiG)

— Nutzungsentgelt fir die Airlines ( 8 LUftSiG)
e Passagier

— Passagierkomfort
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Beteiligung der Berliner Flughafen an SIAM
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SECURITY IMPACT ASSESSMENT MEASURES

Kingston University London Newcastle [.'i | I I
University e T
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http://www.ztg.tu-berlin.de/
http://provet.uni-kassel.de/
http://www.ncl.ac.uk/guru/
http://dircweb.king.ac.uk/dirc/Default.htm
http://www.siti.polito.it/index.php?l=ENG
http://www.ictaf.org.il/
http://www.vub.ac.be/LSTS/

Security Impact Assessment Measures (SIAM)

Konsortium aus sieben Universitaten
e Zentrum Technik und Gesellschaft der TU Berlin (D)
e Universitat Kassel (D)

Kingston University London (GB)

University Newcastle (GB)

Vrije Universiteit Brussels (B)

Interdisciplinary Center for Technological Analysis & Forecasting — Universitat Tel Aviv (IL)
Higher Institute on Territorial System for Innovation — Universitat Turin (1)

Vier Fallstudien

e Berlin Brandenburg International — BER
e Ben Gurion International Airport Tel Aviv
e Transport for London

e Metro Torino
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Security Impact Assessment Measures (SIAM)

Ziel:

Technologie Bewertungssystem

- Schaffung hdherer Reflexivitat und Erh6hung der Transparenz von Bewertungs- &
Entscheidungsprozessen

e Multidimensionale Betrachtungen
— Stakeholder/Akteure
— Prozesse
— Kulturelle Aspekte
— Ethische Aspekte
— Juristische Aspekte
— Technologie bzw. Mal3hahme = Adaquat?

} Organisationelle Aspekte
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Security Impact Assessment Measures (SIAM)

Empirie:

Stakeholder- & Prozessanalysen
— Akteursmapping
— Funktionsanalysen

— Beziehungsanalysen

Qualitative Interviews

— Gesetzes-/Regulierungsebene

— Herstellerebene — SIAM -

— Nutzerebene Datenbank
— Subjektebene (Endnutzer)

Literatur- & Medienanalysen

Juristische Analysen

e Workshops

Beobachtungen

- BERLIN
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Security Impact Assessment Measures (SIAM)

Projekthomepage: WWwWWw.Siam-project.eu SIAM
Projektleiter: Dr. Leon Hempel

SECURITY IMPACT ASSESSMENT MEASURES

Kontakt: Technische Universitat Berlin
Zentrum Technik und Gesellschaft é"‘
Sekretariat: HBS 1 Zentrum Technik und Gesellschaft
HardenbergstraRe 16-18 ' A ‘
10623 Berlin

www.ztg.tu-berlin.de ' E
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http://www.ztg.tu-berlin.de/
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